AARSTIDERNE

CO,-regnskab for Aarstidernes kasseforretning

2012-2017

Juni 2018

AARSTIDERNE




AARSTIDERNE

Indholdsfortegnelse
1.0 INAIEANING ... e et e e e et e e e ettt ee e s e taeeesaatteeeeestaeeesansaeeeesssaneesaseeeesnes 3
2.0 NBBIETAL ... ..o sttt sttt e bt e et e e s bee s abe e s be e e ateestaeesbaeesares 4
2.1 VaretranSPOrt.......coooiiieiiiiiiie ettt ettt e e e e ettt e e e e aa s bt e ree e e e e e e s a b b e beeaeeeeaeaannbrbeeeeeeeeeennrraeees 8
LI 1] o Lo T {04 o 1= OSSR 8
Uddybning — kg CO, pr. drop og kg CO, pr. 1000 kr. omsat (2015 kr.) fra indtransport ....................... 9
DANSK ANAEN ..o et h e st sttt et e e st saae e e nareeas 10
P 2 oL =T £ o T o T T T T o O 11
T4 3 0 T =Y 1= TSP PPP 11
=T 4T |- PSP PPP 12
P 1 1T - T PUPP 13
Uddybning — kg CO, pr. drop fra @Nergi...........c.ooooiiiiiiiiiie et et 13
Uddybning - El- 08 0liefOrbrug ............cooiiiiiiiiii e 14
24 K@IemMIdel ...... .ottt ettt e e e st s enre e sanes 16
25 EMDbaAllage O PAPIT .....oeeiiiiiiie et e e e e et e st e e e aree e e erees 17
FIAMINGOKASSEY .....cooneiiiieiiiiiie ettt e e et te e e e ette e e e s abe e e e ebtaeeeaateeesaaseaeeeennraeesannreeaeesenes 17
L4111 =T OO PSPPSR UUOPROPRRPRRPPON 17
[ o1 PSP PPPR 18
3.0 MEtOdEDbESKIIVEISE .........oooeiiiiee et s b e s areesnre e 19
N T 4 o <14 T 1T - TR 19
OPEBrEISESMELOTEN .......ooviiiiiiiiiiiee ettt st s s e e et e e st e e stee s sateesteesnbeeesaseesabeeensseensbaeeaseenanes 19
Y4 Yo [TV USSP 20
4.0 SAMMENTATNING .......oiiiiii et e e e e et e e s e e e e ae e e e e eee e e enarreas 21
ForbedringSMUIIBEEN ...............ooiiiiiii e s b e e e s s abe e e e sareees 22
5.0 Bilag A — SUPPIErende fIGUIEr ..............viiiiieie ettt et e e e stra e e s e are e e e nnaaeeean 23
6.0 Bilag B — EMISSIONSTAKEOIEr ..........oooieieiiice et et e et e e ae e e e aaaeeean 26



AARSTIDERNE

1.0 Indledning

Som gkologisk virksomhed holder vi i Aarstiderne Igbende gje med vores pavirkning af omgivelserne. Og
formalet med dette arbejde er at fglge udviklingen og dermed fokusere pa store savel som sma
forbedringspotentialer. Vi har beregnet vores CO,-udledning fra varerne hentes hos vores leverandgrer,
sasom landmaend og gartnere, til de lander ved vores kunders hoveddgr.

Da viibund og grund er en handelsvirksomhed, omfatter sadan et regnskab en del transport for at fa varerne
fra Mariager, Odense, Nantes, Hamborg, Barcelona, Verona, et mindre antal oversgiske oprindelseslande og
mange flere steder til vor pakkeri pa Barritskov i Danmark.

Nar varerne kommer til vores pakkeri pa Barritskov, skal vi have alle varerne pakket ud, kontrolleret af
kvalitetsafdelingen og efterfglgende pakket dem i de rigtige kasser. Kasserne samles pa paller til de enkelte
landsdele og kgres herfra med lastbil til 9 fordelingscentraler i DK og 4 fordelingscentraler i Sverige. Derfra
kgres de med varebiler helt hjem til hoveddgren hos vores kunder. Undervejs har vi lavet nyhedsbreve og
opskrifter, sa kunderne kan lykkes med maden derhjemme. Vi k@rer ogsa i bil og holder mgder for at fa
forretningen til at lykkes og bruger el, olie, agrodiesel, gas, k@leanleeg og treeflis for at holde varmen og fa
udfgrt diverse kgle- og pakkeprocesser undervejs.

De benyttede data er genereret i Aarstidernes ERP-system eller estimeret med de bedst mulige antagelser.

For at sikre et fagligt solidt grundlag for CO,-beregningerne samarbejder vi med Den grgnne Taenketank
CONCITO, som har leveret de CO, emissionsfaktorer, der benyttes til beregning af CO,-aekvivalent (CO,e)
udledningen fra de enkelte omrader. Stor tak til videnschef Torben Chrintz for denne uvurderlige bistand.

Udregningerne af CO,e-udledningen er estimeret for en 6 ars periode (2012-2017), og i stedet for at bruge
den tekniske term COe-udledning, sa bruges der i rapporten ”CO,-udledning, CO,-regnskab, CO,-aftryk” som
et synonym for CO,e-udledning for at lette leesningen.

En st@rre udvidelse af produktionsrammen i 2016 for at kunne honorere den stadig stigende efterspgrgsel
efter kasser fra Aarstiderne er gennemfgrt, hvilket gav en forhgjet udledning i 2016. 2017-tallene viser, at
det ombyggede pakkeri efter indkgring har givet den forventede effektivitetsfremgang.

Nar omsaetningen i kroner stiger indenfor udnyttelsen af en given produktionsramme, som det er sket i
perioden 2012-17, kan der ofte relativt let indkasseres en forbedret ressourceudnyttelse. De detaljerede
analyser viser ogs3, at flere bevidste tiltag for at tilretteleegge produktionen ressourcegkonomisk er lykkedes
undervejs, og det har vaeret steerkt medvirkende til forbedringerne. Det er bade gkonomisk og CO,-maessigt
et tilfredsstillende resultat. De kommende ar bliver udfordringen at fastholde og gerne forbedre den gode
udvikling i klimaaftrykket.
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2.0 Nggletal

Et tal pa mange tons CO,-udledning fra Aarstiderne kan vaere sveert at forholde sig til, derfor bruges
udtrykkene kg CO, pr. drop (pr. levering) samt kg CO, pr. 1.000 kr. omsat i 2015-kroner (2015 kr.) for CO,-
udledningen.

For at kunne forholde sig til enheden "kg CO,”, sa vises herunder 3 eksempler:
1) En personien mellemstor bil udleder 0,133 kg CO; pr. km kegrt.
Det vil sige, at en person har udledt 1 kg CO; efter 7,5 km kgrsel (www.co2nnect.org).
2) Etforbrug pa ca. 2,1 kWh = en udledning af 1 kg CO> (www.videnskab.dk).
3) Eftersom et dagsmaltid for kvinder (18-30 ar) bgr indeholde 10,5 MJ og for maend (18-30 ar)
bgr indeholde 13,2 MJ, sa udleder et dagsmaltid hhv. 1,39 kg CO; (kvinder) og 1,74 kg CO,
(maend). Under antagelsen af at 1 kWh = 3,6 MJ (www.studieportalen.dk).

Aarstidernes kassesammensaetning har i perioden 2012-2017 udviklet sig kraftigt fra en overvaegt af grgnt-
og frugtkasser i 2012 til en klar overvaegt af maltidskasser i 2017.

Ifglge Tabel 1 er den samlede CO,-udledning i perioden 2012-2017 pr. drop faldet 5 % svarende til indeks 95
i 2017, mens CO,-udledningen malt pa omsaetning (pr. 1000 kr. omsat) er faldet 25 %. Udviklingen i CO»-
udledning pr. drop skal ses i lyset af, at der udbringes for flere kroner varer pr. drop i Igbet af perioden. Et
relativt markant fald i udledning pr. 1000 kr. omsat viser den mest “reelle” effekt ved storproduktion og
effektivisering samt en raekke tekniske investeringer og endringer.

Tabel 1. Oversigt med omsaetningstal i 2015-kr. for perioden, total kg CO2 udledt, kg CO2 pr. drop samt kg CO2 pr. 1000
kr. omsat (2015 kr.) for drene 2012-2017. Desuden et indeks, som viser udviklingen i procent fra 2012 til 2017.

Omszetning og CO,-udledning 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Omsaetning i 2015-kr. [t.kr.] 243.534 | 290.912 | 349.681 | 428.747 | 521.152 | 611.302
Indeks (omsaetning ift. 2012 omsatning) 100 119 143 176 214 251
Total ton CO; 2.965 3.116 3.635 4.137 5.075 5.587
Indeks (udvikling af total kg CO,) 100 105 123 140 171 188
kg CO; pr. drop 3,45 3,41 3,40 3,25 3,40 3,29
Indeks (udvikling af kg CO, pr. drop) 100 929 99 94 929 95
kg CO; pr. 1000 kr. omsat 12,18 10,71 10,40 9,65 9,74 9,14
Indeks (udvikling af kg CO, pr. 1000 kr.) 100 88 85 79 80 75

Ifglge Figur 1 har der vaeret en hgjere CO,-udledning i 2016 end i 2017, hvilket iszer skyldes ombygning af
lager/pakkeri pa Barritskov, som har medfgrt langt stgrre kolekapacitet og dermed et noget stgrre elforbrug
sammenlignet med de @vrige ar. Ydermere ses der et hgjere antal kg CO, pr. drop fra indtransport og
energiforbruget i 2016 end 2017, hvorimod udledning fra mellemtransport og emballageforbrug er en kende
hgjere i 2017 end i 2016. Set over hele perioden 2012-2017 er kg CO, udledt pr. drop fra emballage- og
energiforbruget dog faldet, hvilket skyldes en hgj genanvendelse af emballage, primaert flamingokasser, en
udskiftning af plastbaegre til plastposer i pakkemaskinen og investering og installering af mere energieffektivt
k@leanlaeg samt nye lyskilder i pakkeriet pa Barritskov.



AARSTIDERNE

kg CO, pr. drop
3,5
30 m Papir
2,5 B Emballage
Q .
e B Energi
T 2,0
s Pendling
g 1 B Firmarejser
bo
= 1,0 m Sluttransport
0,5 m Mellemtransport
M Indtransport
0,0

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 1. Transport (pendling, firmarejser, ind-, mellem- og sluttransport), energi, emballage og papirs bidrag til kg CO2
pr. drop for 2012-2017.

| Figur 2 ses, at det totale antal kg CO; udledt pr. 1000 kr. omsat er faldet fra 2012 til 2017. Det skyldes, at kg
CO, udledt (pr. 1000 kr. omsat) fra en stor del af grupperne (emballage, energi, pendling, ind- og
sluttransport) er faldet. Desuden har kg CO, pr. 1000 kr. omsat udledt fra mellemtransport vaeret faldende
fra 2012 til 2015, men er i 2017 steget til samme niveau som i 2012, grundet flere og flere maltidskasser og
introduktion af enkelthusstands-maltidskasser.
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Figur 2. Transport (pendling, firmarejser, ind-, mellem- og sluttransport), energi, emballage og papirs bidrag til kg CO2
pr. 1000 kr. omsat (i 2015 kr.) for 2012-2017.
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| Figur 3 illustreres %-fordelingen af de forskellige omraders CO;-udledning i 2017. Det er tydeligt, at
transportsandelen af CO,-udledningen er stor — omkring 2/3 af den totale udledning. Herefter kommer
udledning fra energi og emballage i Aarstiderne, som er pa knap 10 % og 20 % af den totale CO,-udledning.

Emballage 9,3% Papir1,9 %

Energi 17,5 %

Pendling 5,4 % Indtransport 35,3 %

Firmarejser 3,3 %

Sluttransport 18,5 % Mellemtransport 8,7 %

Figur 3. %-fordeling af de forskellige gruppers COz udledning i forhold til det totale kg CO2 udledt i 2017.

Ifelge Tabel 2 nedenfor ligger fglgende kategorier (papir, pendling, energi, firmarejser og sluttransport)
nogenlunde stabilt i andel af kg CO, udledt i arene, dog er energiens CO»-aftryk i 2017 faldet. Emballagens
andel af Aarstidernes totale CO,-udledning er faldet i perioden 2012-2016, hvorimod indtransportens og til
dels mellemtransportens andel er steget over arene. Det ses, at indtransporten klart er den stgrste post i det
samlede CO,-regnskab. Den udggr omkring 1/3-del af CO,-udledningen alt efter hvilket ar, der refereres til.
Samlet set udggr transporten (ind-, mellem- og sluttransport) knap 2/3-dele af den samlede CO,-udledning
hos Aarstiderne.
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Tabel 2. Transport (pendling, firmarejser, ind-, mellem- og sluttransport), energi (inkl. kglemiddel), papir og
emballages bidrag til kg CO2 for 2012-2017. Desuden %-andelen transport (pendling, firmarejser, ind-, mellem- og
sluttransport), energi (inkl. kglemiddel), emballage (inkl. absorbent) og papir (inkl. aktiveringskampagner) udggr af det
samlede kg CO..

2012 2013 2014
2012-2014
Kg CO. % Kg CO, % Kg CO, %
Indtransport 941.641 31,8 1.011.836 32,5 1.268.554 34,9
Mellemtransport 196.675 6,6 215.874 6,9 243.340 6,7
Sluttransport 523.111 17,6 556.638 17,9 650.272 17,9
Firmarejser 100.959 3,4 102.014 3,3 111.808 3,1
Pendling 156.149 5,3 171.623 5,5 171.917 4,7
Energi 640.288 21,6 659.208 21,2 735.647 20,2
Emballage 368.882 12,4 355.511 11,4 406.957 11,2
Papir 37.565 1,3 43.105 14 46.562 1,3
Total 2.965.269 100,0 3.115.809 100,0 3.635.058 100,0
2015 2016 2017
2015-2017
Kg CO. % Kg CO. % Kg CO, %
Indtransport 1.428.179 34,5 1.808.231 35,6 1.974.892 35,3
Mellemtransport 281.161 6,8 371.905 7,3 486.989 8,7
Sluttransport 773.139 18,7 907.193 17,9 1.033.559 18,5
Firmarejser 113.846 2,8 144.357 2,8 186.094 3,3
Pendling 207.845 5,0 251.429 5,0 299.025 5,4
Energi 851.199 20,6 1.056.512 20,8 977.149 17,5
Emballage 438.985 10,6 461.180 9,1 521.996 9,3
Papir 42.205 1,0 74.453 15 107.494 1,9
Total 4.136.558 100,0 5.075.259 100,0 5.587.198 100,0

Efter transport er posterne energi (inkl. kglemiddel) og emballage de stgrste med andele pa hhv. 17,5 % og
9,3 %i2017. For at kunne tolke mere ngjagtigt pa de naevnte grupper, ma vi laengere ned i tallene, hvilket er
gjort omrade for omrade i de fglgende afsnit, startende med varetransport (ind-, mellem- og sluttransport).
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2.1 Varetransport

Varetransporten opdeles i ind-, mellem- og sluttransport, hvor indtransport omfatter transport af frugt,
grent, kolonial samt ferske varer fra leverandgren til vores pakkeri pa Barritskov og bidrager med godt 1/3
del af den samlede CO,-udledning i Aarstiderne. Dette er den stg@rste enkeltstdende post i CO,-regnskabet
(Tabel 2).

Mellemtransport omfatter transport af kasser fra pakkeriet pa Barritskov til én af de 9 fordelingscentraler i
DK eller de 4 fordelingscentraler i Sverige, mens sluttransporten omfatter den sidste transport af kassen (fra
den regionale fordelingscentral ud til kundens hoveddgr). Af den samlede CO,-udledning i Aarstiderne udggr
mellem- og sluttransporten knap 1/3-del (Tabel 2).

Den samlede varetransport (ind-, mellem- og sluttransport) bidrager altsd med 2/3 af den samlede CO,-
udledning og er dermed klart den stgrste bidragsyder til CO,-emissionen hos Aarstiderne.

Transportformer

Afheaengig af distance og transportform er der stor forskel pa CO,-aftrykket fra transport, hvilket er illustreret
i Figur 4. 12017 er 14 vognlaes 4 15 ton delvis transporteret med tog fra Italien, en transportform, der har en
noget lavere CO,-udledning sammenlignet med lastbiltransport. F.eks. udleder lastbiltransport fra Italien 17
gange sa meget som lastbiltransport i Danmark, mens transport med godstog kun udleder 10 gange sa meget
CO.,. Det vil sige, at kombinationen af lastbil og tog fra Italien (Bari) udleder 61 % CO, af den tilsvarende tur
udelukkende kgrt med lastbil. Sa her er en transportmulighed, der er relativt interessant i et klimaperspektiv.

kg CO; for indtransport pr. ton varer fra udvalgte lande
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Figur 4. kg CO: for indtransport pr. ton varer fra udvalgte lande med forskellige transportformer.

| Figur 4 sammenlignes, udover godstransport og lastbiltransport, to distancer begge k@rt med lastbil, hvor
det ses, at transport fra Holland udleder cirka 4 gange sa meget CO, som transport fra Danmark. Derimod
har skibstransport fra Argentina, den Dominikanske republik eller New Zealand (nar produktionen sker taet
pa havnen) omtrent samme udledning som lastbiltransport fra Frankrig (Nantes).
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Godstransport er tidligere naevnt som et rigtig godt alternativ til lastbiltransport, men det kreever gode
togforbindelser for at denne transportform valges, hvilket har veeret en udfordring i 2017 pga.
omstrukturering af toggodstransport, sa andelen af indtransport, som togtransport har daekket, er faldet
kraftigt i 2017 i forhold til 2016. Flytransport har en HELT VANVITTIG hgj CO,-udledning, sa det bruger vi ikke
til varetransport (Aarstidernes firmapolitik). Fx udleder transport med lastbil 0,107 kg CO, pr. ton*km,
hvorimod flytransport udleder omkring 1,25 kg CO; pr. ton*km.

Uddybning — kg CO2 pr. drop og kg CO; pr. 1000 kr. omsat (2015 kr.) fra indtransport

Nar mangden af CO,, der stammer fra indtransporten, beregnes pr. drop, er udviklingen svagt stigende indtil
2016, med et fald i hhv. 2015 og 2017 (Figur 5). Dette kan skyldes et forholdsvist stgrre indkgb af udenlandske
varer i 2014 og 2016 end i de @vrige ar.

kg CO; fra indtransport pr. drop kg CO; fra indtransport pr. 1000 kr
omsat (2015-kr)
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Figur 5. Indtransport med hhv. lastbil, skib og togs bidrag Figur 6. Indtransport med hhv. lastbil, skib og togs
til kg CO2 pr. drop for 2012-2017. bidrag til kg CO2 pr. 1000 kr. omsat for 2012-2017.

Nar CO,-aftrykket fra indtransport udtrykkes pr. 1000 kr. omsat (i 2015 kr.), har udviklingen en tendens til at
vaere svagt faldende og formentlig stagneret i 2017 (Figur 6). Denne variation i vores indkgb fra ar til ar kan
til dels skyldes klimaets pavirkning pa udbuddet af frugt- og grgntmaengder i Danmark og Nordeuropa versus
Sydeuropa.
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Godstogstransporten har i 2017 vaeret mindre end de forrige ar. Det skyldes, at varer, der tidligere blev
transporteret med godstog, blev kgrt med lastbil i 2017 grundet utilfredsstillende transportmuligheder pga.
en omstrukturering af godsbanesystemet. Dette forhdbentlig kun for et ar eller to, hvorefter strukturen
omkring godstogstransport gerne skulle veere forbedret og dermed en fortrukken transportform, specielt for
varer fra Italien. Udviklingen i forhold til indkgb af dansk frugt, grent og ked samt nordeuropeeisk frugt er
illustreret herunder.

Dansk andel

| Tabel 3 ses det, at dansk frugt i 2017 udger godt 6 % af alt indkgbt frugt [ton], hvorimod andelen af dansk
grgnt er pa 38,9 %, et tal der dog er faldet fra 55 % i 2012. Ser man pa andelen af Nordeuropaeisk frugt (dvs.
dansk og tysk) er der sket en stigning fra 11 % i 2012 til 24,8 % i 2017 — det hgjeste niveau til dato, hvilket
iseer skyldes et stort indkgb af tyske aebler. £ndringen i den danske andel af grgnt skyldes formentlig
begyndende mangel af danske gkologiske grgnsager grundet hgj efterspgrgsel pa markedet, og sikkert ogsa
en anderledes sammensatning af gr@nsagsudvalget i den stigende andel af maltidskasser, hvilket ikke er
muligt at levere i nogle perioder af aret fra danske leverandgrer.

Den danske andel af indkgbt kgd (fjerkrae, okse-, svine- og lammekgd) var i 2012 pa sit hgjeste med 80 %,
men er efterfglgende faldet og endt pa 60,3 % i 2017. Dette skyldes bl.a. et gget indkgb af gkologisk fjerkrae
i perioden, som pt. ikke kan fas gkologisk pa det danske marked i de maengder og udskaeringer, som vi gnsker.
Dog er den totale maengde indkgbt dansk gkologisk kgd alligevel steget dramatisk fra godt 122 ton i 2012 til
knap 504 ton i 2017, pga. det kraftig ¢gede antal maltidskasser.

Tabel 3: Dansk andel af frugt, grgnt og kad i hhv. indkgbt ton og %-andele af total indkgb for arene 2012-2017.

Dansk andel 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Dansk frugt [ton] 341,7 312,0 207,3 301,0 287,0 181,1
Dansk andel af frugt [%] 10,5 9,9 6,5 9,1 7,8 6,2

Nordeuropaeisk (dansk & tysk)
frugt [ton] 356,3 525,1 385,6 741,7 679,2 721,7

Nordeuropaeisk (dansk & tysk)

andel af frugt [%] 11,0 16,7 12,2 22,4 18,4 24,8
Dansk grgnt [ton] 1.697,1 1.642,0 1.693,1 2.222,3 2.278,0 2.710,3
Dansk andel af grgnt [%] 55,5 47,0 40,7 41,4 34,5 38,9
Dansk kgd [ton] 122,3 173,0 239,5 383,8 510,9 503,8
Dansk andel af kgd [%] 80,0 71,2 67,2 70,0 65,5 60,3

10
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2.2 Persontransport

Persontransport daekker firmabiler og arbejdskgrsel i egen bil (jvf. Figur 7), flyrejser og overnatning i
forbindelse med forretningsmgder og -rejser (jvf. Figur 8), togrejser (jvf. Figur 9) samt pendling (jf. Figur 10).
Firmarejser og pendling udggr hhv. godt 3 % og godt 5 % af den samlede CO,-udledning for 2017, hvor de
stgrste poster indenunder firmarejser er transport via firmabiler og fly.

Firmarejser

En stigende aktivitet og et stigende antal medarbejdere afspejles i stigende brug af firmabiler, flyrejser og
overnatninger. Det er dog kun overnatninger, der har en stigningstakt pa hgjde med omsaetningsfremgangen
i perioden. Antallet af togrejser er over arene faldet, dog med en lille stigning fra 2016 til 2017. Der er i 2014
indkgbt en Tesla el-bil, som har vaeret med til at reducere udledningen fra firmabiler, idet den udleder 60%
af en tilsvarende diesel-firmabil.

| Figur 7 ses det, at kg CO, udledt fra kgrsel i firmabil og arbejdskgrsel i egen bil har vaeret stgt stigende fra
2014 til 2016, men stigningen aftager vaesentlig fra 2016 til 2017. Her ses det, at forholdet mellem kg CO;
udledt fra hhv. arbejdskgrsel i egen bil og firmabil skifter fra 2016 til 2017, hvor firmabiler blev brugt
relativt mere i 2016 end i 2017 og modsat for arbejdskgrsel i egen bil.

Firmabiler og arbejdskgrsel i egen bil
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Figur 7. kg CO2 udledt i forbindelse med arbejdskgrsel i hhv. firmabiler (diesel og el) og egen bil for 2012-2017.

Ifglge Figur 8 er COz-udledning fra flyrejser steget i hele perioden, pa nzer et fald i 2015. Ligeledes har CO,-
udledning fra overnatninger (hotel) i forbindelse med firmarejser veeret stigende fra 2012-2016, efterfulgt af
et lille fald fra 2016 til 2017. Med hensyn til togtransport ses i Figur 9, at det hgjeste niveau af togrejser og
dermed CO,-udledning blev set i 2012. | 2013 var der et stort fald, hvorefter CO,-udledningen igen steg til og
med 2015. 12016 og 2017 er tog benyttet i noget mindre omfang end de forrige ar.
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Flyrejser og overnatninger Togrejser
120.000 109.324 5.000
4.500
100.000
4.000
80.000 3.500
~ 3.000
8 60.000 <)
e ’ 18.313 49.021 ':’o 2.500
~ 2,000 1747
40.000 -
1.385
1.500 T 1.1Zb
20.000 - 1.000 - 570
500 -
2012 2013 2014 2015 2016 2017 0 -
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Arstal
B Togrejser person - bilag
W Flyrejser person  ® Overnatninger
Figur 8. kg CO2 udledt fra flyrejser og overnatninger i Figur 9. kg CO2 udledt fra togrejser pa baggrund af
forbindelse med mgder og firmarejser i 2012-2017. forretningsmgder og firmarejser i 2012-2017.

Pendling

Pendling er ansldet som en simpel multiplikation af medarbejderantal og transportmgnster-modellen
fremkommet via spgrgeskemaundersggelse i 2015, som danner baggrund for pendling for 2012-2016,
herefter er en ny spgrgeskemaundersggelse lavet i 2018, der giver tallene for 2017 og fremefter (Figur 10).
Pendling fglger desuden udviklingen i antal medarbejdere (Tabel 4).

Tabel 4. Oversigt over

Pendling udvikling af antal
160.000 137.659 fuldtidsansatte i
' Aarstiderne fra
140.000 118.356  130.253 2012 til 2017
120.000 97.839 112.348
80.927 |
~ 100.000 73504 0780 2838 Arstal: | Fuldtids-
(@) y 76.683 76.819 :
::n 80.000 69.773 ansatte
=
60.000 [antal]:
40.000 295 113 2012 111
133 .
20.000 871 147 171 2013 122
_ 2014 128
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2015 154
M Personbil - Benzin ~ m Personbil - Diesel Offentlig transport (pendling) 2016 189
2017 224

Figur 10. Pendlingsbidrag til COz-udledning for arene 2012-2017 hos Aarstiderne
fordelt pa transportformerne personbil benzin, personbil diesel og offentlig transport.
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2.3 Energi

Godt 17 % af Aarstidernes samlede CO»-udledning kommer fra energi i 2017, hvoraf el til kgl udggr den klart
stgrste andel. Ifglge Figur 11 har CO, udledt fra elforbruget vaeret markant stigende i perioden 2012-2017.
Det haenger iseer sammen med flere kvadratmeter lager, der kgles. Indenfor energi kommer den naeststgrste
CO,-udledning fra olieforbruget, der har veeret faldende siden 2013, primaert pga. investering i nyt gasfyr og
flisfyr. Leek eller pafyldning af kglemiddel pa nye kglesystemer giver i nogle ar et stort bidrag til CO,-
udledning, hvilket skal undgas sa vidt muligt. Blandt andet derfor er en del af kglesystemerne pa Barritskov
udskiftet i 2018 til CO,-fordampere i stedet for de nuvaerende anlaeg med Freon eller andre mere skadelige
kglemidler.

kg CO, udledt fra energi

1.000.000
900.000 814,348 861.034
800.000
700.000 643.688

o 600.000 495.715

&, 200000 420.011

2 400000 365677
300.000

8.939 9.174 183.590
200.000 1.264 117.446
100.000 I 47.011 I - I 37.971 [@#5.200 I 669 I 251 47.913
_ [ | m [ | ] - [ |
2012 2013 2014 2015 2016 2017

M El-forbrug m Agrodiesel og olieforbrug Gas til opvarmning Gas til kgkken ® Gas til Truck = Kglemiddel

Figur 11. Energiens bidrag (el, gas, olie og kglemiddel) til COz-udledning i Aarstiderne for 2012-2017.

Uddybning — kg CO2 pr. drop fra energi

Udledning af kg CO, pr. drop fra energi forbrugt er faldet fra 2013 til 2017, pa neer en lille stigning i 2016
grundet ombygning og stgrre faciliteter, hvilket primaert kommer fra et stort elforbrug (Figur 12).
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kg CO, udledt fra energi pr. drop

0,800

0,700

0,600
0,500
0,400
0,300
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0,100

2012 2013 2014 2015 2016 2017

kg CO; pr. drop

M El-forbrug  m Agrodiesel/olieforbrug ~ ® Gas til opvarmning M Gas til kekken W Gas til Truck

Figur 12. kg CO: pr. drop udledt pa baggrund af forbrugt el, gas og olie/agrodiesel til hhv. markarbejde, kgl, lys,
opvarmning og kekken/truck for 2012-2017.

Uddybning - El- og olieforbrug

Helt overordnet er elforbruget vokset pa Barritskov, pa Krogerup samt i de eksterne fordelingscentraler, hvor
stigningen pa Krogerup i 2015 primaert skyldes ibrugtagning af to kglecontainere, mens stigningen pa
Barritskov i 2016 primaert skyldes udbygning af pakke- og kglefaciliteter. | 2017 ses et stigende elforbrug,
hvilket primaert er pga. udvidelse af lagerfaciliteter i Avedgre (Hammerholmen) (Figur 13).

Total el
2.000.000
1.800.000
1.600.000 i El Bjeeverskov
1.400.000 = El Arhus
1.200.000 M El Sverige
é 1.000.000 M El Barritskov
= 800.000 M El Krogerup
600.000 — B El Hommerholmen
400.000 - El Mgllen
200.000 - M El Specialpakkeri

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 13. Total elforbrug [kWh] for hhv. Bjseverskov, Arhus, Barritskov, Krogerup, Hammerholmen (Avedgre
centralen), Specialpakkeri og Sverige i drene 2010-2017. NB! Bjeeverskov og Arhus er kun i 2016-2017.
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Som tidligere naevnt er der sket en vaesentlig reduktion i olieforbruget fra 2014 til 2017, grundet installation
af nye varmekilder pa Barritskov og Krogerup, hvilket illustreres i Figur 14.

Total olie (liter)

70000

Installation af flisfyr i
60000 N\ o ST

/ \ efterdret 2014.
50000

40000 \ :

\ Installation af nyt gasfyr
30000 \ V pa Krogerup i 2015.
10000

Liter

= - N " — = ﬁ;
O T T T T T
2012 2013 2014 2015 2016 2017
—e—Olie/Agrodiesel —m—Olie/Agrodiesel
Barritskov [Liter] Krogerup [Liter]

Figur 14. Total agrodiesel/olieforbrug [Liter] for hhv. Barritskov og Krogerup i arene 2012-2017.

15



AARSTIDERNE

2.4 Kglemiddel

Kglemiddelforbrugets bidrag til CO,-udledningen er vaesentlig i de ar, hvor der har veeret behov for
pafyldninger pa kgleanlaeggene enten pga. en lxk eller nyopfgrt kgleanlaeg. Iseer HFC er en kraftig klimagas
og bidrog i 2015 vaesentlig til udledningen. En Ik pa keleanlaegget i 2015 har givet en forholdsvis stor
udledning svarende til 2 gange arets olieforbrug eller mere end den samlede emission fra firmabiler og
flyrejser samme ar. | 2016 forekom en stor CO,-emission pga. kelemidlerne R404A/R744, hvilket skyldtes
opfyldning af det nyopfagrte kgleanlaeg pa Barritskov, ligesom der ses et udslip i 2017 pga. arbejde med
kgleanlaeggene (Figur 15). Aarstidernes kgleanlaeg kgrte tidligere helt overvejende pa freon, men i ultimo
2017 og primo 2018 blev en del af anlaegget udskiftet og kgrer nu pa CO,, sa disse "dyre” udslip skulle gerne
veere fortid for Aarstidernes vedkommende.

Kglemiddel
200.000

Q
<O
%
N

180.000

160.000

140.000

120.000

EHFC

M Freon

100.000

kg CO,

O R404A/R744

80.000 BCo2

60.000 -
a o>

40.000 -

20.000 -~

PR P

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 15. kg CO udledt fra kglemidler (hhv. HFC, Freon, R404A/R744 og CO,) i arene 2012-2017.
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2.5 Emballage og papir

Aarstidernes ikoniske kasser har vaeret med helt fra starten og er en helt etableret del af vores brand.
Kasserne bestar af treeprodukter og regnes ikke med her i CO,-regnskabet, da det anses for at veere en
fornybar ressource, men inlineren, som er den store plastikpose, traekasserne er beklaedt med, indgar i
beregningerne. Endvidere medtages flamingokasserne ogsa i CO,-regnskabet. Det ses af de nedenstaende
tal, at 10,1-13,7 % af CO,-udledningen i perioden 2012-2017 stammer fra emballage og papir, hvor flamingo
og inliner er de stgrste enkeltstdende poster.

Flamingokasser

UV-belysning af flamingokasserne har gjort det muligt at genbruge flamingokasser, hvilket har givet en paen
reduktion i forbruget af nye flamingokasser. 784.594 stk. flamingokasser blev belyst i 2016, hvilket
reducerede antallet af indkgbte flamingokasser og gav dermed et mindre bidrag til udledningen i 2016 end i
aret for (Figur 16). 1 2017 er antallet af indkgbte flamingokasser steget, men det gennemsnitlige genbrug er
ogsa steget — fra 3,3 gange i 2015 (3,9 gange i 2016) til 4,2 gange i 2017, fgr de kasseres.

Inliner

Traekasserne bliver udstyret med en stor plastikpose, kaldet en inliner. Forbruget af inliner er steget
vaesentligt i perioden, men forbruget er noget uregelmaessigt. Det kunne tyde pa en usikkerhed i
lageropggrelsen (Figur 16). Flowpack-plast har overtaget emballageopgaven fra baegrene, hvilket ogsa CO,-
maessigt ser fornuftigt ud, da kg CO, udledt fra denne type emballage er mindre pa trods af gget
omsaetning/salg. | 2017 er udledning fra flowpack-plast noget stgrre end de forrige ar, hvilket kan skyldes
vores forsgg med forskellige typer flowpack, som var en del af en optimeringsplan i forhold til emballagevalg.

Emballage

600.000

6
500.000
19.868 8 B Absorbent
400.000 3 .
. 6 B Flowpack plast
300.000 ] I 147.537

o .
‘:o 199 M Diverse emballage
= 124.087 )
71.752 95.283 M Baeger plastik
200.000 +— 84.059
Inliner
100.000 - i g2 H Flamingo
1 8
2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 16. kg CO> udledt fra forbrugt emballage (baeger plastik, inliner, flamingo og diverse) i arene 2012-2017.
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Papir

Med hensyn til papirforbrug, har et seendret format (fra 3-siders nyhedsbrev til flyer) betydet en mindre
reduktion i den samlede mangde tryksager. Desuden er der skiftet til cradle-to-cradle (C2C) papir med
forbedrede miljgegenskaber, hvor alt som minimum er FSC-papir men meget ofte ogsa med EU Eco-label. Vi
har dog i dag ikke sikkerhed for, at C2C ogsa udleder mindre CO,. | 2016 er tryksager til omdeling i forbindelse
med aktiveringskampagner medtaget som ny post, derfor er der en ny sgjle til aktiveringskampagner i hhv.
2016 og 2017 (Figur 17).

Papir
100.000
90.000
80.000
70.000
60.000 o6

P 45.487

igggg - 42.124 36404 38838  43.646 Kopipapir
30.000 -
20.000 -~
10.000 -

(@]

34 u Papir - tryksager

kg CO ,

m Aktiveringskampagner

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 17. kg CO2 udledt fra forbrugt papir til nyhedsbreve, opskrifter og diverse papir i arene 2012-2017.

For flere informationer se supplerende figurer i bilag A og for oplysning om de benyttede emissionsfaktorer
se bilag B.
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3.0 Metodebeskrivelse

Systemafgraensning

| denne rapport har vi taget temperaturen pa Aarstidernes samlede CO,-udledning. Der er dog foretaget visse
afgraensninger undervejs, som kan have betydning for opggrelsen.

I nogle tilfeelde baserer tallene sig pa en antagelse om stabilitet. Dette geelder for poster sasom sluttransport,
hvor udgangspunktet er en stikprgve foretaget i 2015 og for pendlertransport, hvor to
spgrgeskemaundersggelser blev udfgrt i hhv. 2015 og 2018. Papir til nyhedsbreve og opskriftsark er sveere at
angive et praecist CO,-tal p3, idet selve papiret kan vaere produceret pa nye eller genbrugte papirfibre fra
mere eller mindre baeredygtige kilder, og samtidig er maskinerne og blaekket, der bruges til tryk, en meget
vaesentlig del af CO,-aftrykket. Opskriftsark er printet internt, men er ikke medtaget i forhold til blaek og
maskinforbrug. | det hele taget er der ikke foretaget en ngjagtig beregning af andre tryksager (f.eks.
oplysningsmateriale) og husstandsomdelt reklamemateriale i 2012-2015. | 2016 og 2017 er tryksager til
aktiveringskampagner taget med i opggrelserne af forbrugt papir.

Nar vi regner pa CO,-aftrykket, har vi taget udgangspunkt i det aftryk, der efterlades, fra varerne forlader
leverandgrens port, til de ankommer til kundens fordgr. Derfor er primaerproduktionens og leverandgrernes
ressourceforbrug (f.eks. pakkemateriale) udeladt af beregningerne. Desuden er der et mindre antal kasser,
der pakkes ude pa gardene (f.eks. Kiselkassen), hvorved der traekkes pa disse eksterne ressourcer, som ikke
medtages her. Der er ikke beregnet fragt af materialer, der indgar i produktionen. Der er desuden, i mange
tilfeelde, tale om grossister, der henter deres varer i hele verden, hvorved aftrykket af visse kolonialvarer
formentlig er hgjere end beregnet. Vi har dog forsggt at tage hgjde for denne transport, og derfor er nogle
af grossisterne kontaktet angaende oprindelsesland pa kolonialvarer kgbt hos dem, og resten er medtaget
ved at angive et sandsynligt oprindelsesland, sasom Thailand for krydderier. Landbrugene omkring Barritskov
og Krogerup er ikke medtaget (fx markbrug), dermed er brug af medarbejdere og maskinel heller ikke
medtaget i dette regnskab, dog er forbruget af agrodiesel medtaget.

Opgdrelsesmetoder

Data til opggrelserne er trukket pa forskellig vis. Her fglger et overblik over de forskellige grupper:

e Indtransport - Aktuelt kgb med standardafstand fra hvert land.

e Mellemtransport — i perioden 2012-2015 estimeret ud fra antal solgte kasser, og for 2016-2017 er
antal fragtet paller hentet i ERP-systemet og brugt som datagrundlag.

e Sluttransport - 22 ruter malt i december 2015 som basis for ruteleengder.

e Firmabiler - Aflaest forbrug med standard dieselforbrug.

e Flyrejser - Rejserute med standard rejsetid.

e Togrejser - Kendte rejser er opgjort, og resten er estimeret.

e QOvernatninger - Antal er optalt og opgjort efter standardtakst.

e Pendling - Spgrgeskema nov. 2015 og nyt feb. 2018, som grundlag for X antal fuldtidsmedarbejdere.

e El—Afregninger og forbrug oplyst via elselskaber og Aarstidernes ERP-system.

e Olie, Gas og Kglemidler — Indkgb af disse materialer (Data hentet i ERP-system).

e Emballage - Lagerfgrte artikler (Data hentet i ERP-system).
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e Papir - Nyhedsbrev og opskrifter gange papirforbrug pr. kasse.

For hver enkelt kategori er der beregnet et nggletal (f.eks. antal ton*km for indtransport), hvilket ggr det
muligt at beregne den udledte maengde CO, i kg ud fra CONCITOs CO,e-faktorer. En mere detaljeret
metodebeskrivelse for hver enkelt af de ovennavnte poster er udfgrt i en separat rapport.

Zndringer

| forrige rapport blev der tilfgjet en CO, faktor for arbejdskarsel i egen bil, hvilket der ikke havde veeret
tidligere. Det antages, at halvdelen af de ansatte k@rer benzinbil og den anden halvdel diesel (af de ansatte,
som kegrer i bil til arbejde). Dette blev tilfgjet for alle ar, sa dermed blev det totale kg CO, udledt pr. ar i
perioden anderledes i den rapport sammenlignet med de forrige rapporter. Denne antagelse har vi
viderebragt i denne rapport.

Ved udarbejdelse af ny pendlerundersggelse i 2018 blev de estimerede tal for undersggelsen i 2015 rettet
til, sa de 2 undersggelsers estimater gav et mere retvisende billede af pendling i Aarstiderne. Dette har
medfgrt en noget stgrre CO,-udledning fra pendling end i de forrige rapporter.

Agrodiesel har ikke tidligere veeret en del af CO,-regnskabet under olieforbrug, men er i denne rapport blevet
inddraget i tallene for ”Agrodiesel/olieforbrug” i arene 2012-2017.

Der er brugt de samme fakta og antagelser ift. oprindelseslande ved indtransport af varer (frugt/grent,
kolonial og ferske ravarer) for hhv. 2015, 2016 og 2017.

Vi har i denne rapport taget hgjde for plastforbruget (flowpack-plast) til automatisk pakning af kolonialvarer
i Hedensted. Det tidligere benyttede baeger-plast blev udfaset i 2014, og derefter overtog flowpack-plast
funktionen i 2015 og er i 2015-2017 regnet med under emballage. | ultimo 2017/primo 2018 er der igen
introduceret baegre i nogle af vores maltidskasser, hvilket er bioplast baegre fra vores nyeste investering "Det
gronne vaerksted”. Disse baegre tages med i naeste CO2-regnskab, hvor tallene for 2018 er inkluderet.
Ligeledes er absorbentens CO,-aftryk medregnet under emballage i dette ars CO,-regnskab, og forbruget i de
forskellige ar er selvfglgelig tilfgjet bagud tilbage til 2012.

Opggrelsen af emballage pataenker vi at efterse, da det indtil nu ikke er lykkedes at fastsaette en nogenlunde
lineaer udvikling i forbruget, der afspejler den stigende aktivitet i kassesalget. Dette kunne skyldes afprgvning
og indkgring af nye emballagetyper, men der kan selvfglgelig ogsa veere andre arsager.
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4.0 Sammenfatning

Siden 2012 har Aarstiderne haft et stigende salg. Det har kreevet om- og
tilbygninger, stgrre kgleareal og sendringer i produktsammensaetning. |
CO,-regnskabet for 2017 har det iseer betydet, at en stor om- og
udbygning af distributionscenteret i Avedgre er feerdiggjort, samt at der
stadig salges flere maltidskasser, og dermed saettes der stadig flere kg
varer af pr. drop.

Aarstidernes CO,-udledning domineres af varetransport, da den udggr
knap 2/3-del af den samlede udledning. Indtransporten er klart den
stgrste post i regnskabet med godt 1/3 af den samlede udledning.
Mellemtransportens andel er steget i 2016 og 2017 i forhold til de
foregdende ar. Det skyldes et forbedret datagrundlag, hvor vi nu maler
den aktuelt kgrte mellemtransport. | de tidligere ar er dele af
mellemtransporten medtaget ud fra et kvalificeret skgn. Et lille fald i
CO;-udledning pr. 1000 kr. omsat fra indtransport forekommer fra 2016
til 2017. Det kan bl.a. skyldes en lavere andel af udenlandske grgnt
ravarer i 2017, da den danske andel af grgnt stiger fra 34,5 % i 2016 til
38,9 %i2017.

Energi er ogsa en stor post i CO,-regnskabet. Den udger godt 17 % af den
samlede udledning. Det er en relativt mindre del end de sidste ar. Denne
udvikling er sammensat af et fald i forbruget af olie, gas til opvarmning
samt gas til truck og kekken. Elforbruget er dog steget stgt i perioden,
hvilket primeert skyldes et kraftigt gget areal med kglefaciliteter.

CO; udledt fra kglemiddel forventes at veere nul, medmindre der
etableres et nyt kpleanlaeg (ligesom tilfaeldet pa Barritskov i 2016), hvor
der pafyldes kglemiddel, eller hvis uheldet er ude (dvs. en laek ligesom i
2015). Et tiltag blev effektueret i foraret 2018, hvor der blev installeret
nyt kgleanlaeg med CO,-fordampere, i stedet for de gamle fordampere
med mere giftige og klimabelastende kglemidler.

Total emballageforbrug og CO,-udledningen herfra har vaeret stigende
fra 2013 til 2017. 12017 ses en stigning, primaert pga. et stgrre indkgb af
flamingokasser og inliner, pa trods af at flere flamingokasser genbruges.

Pendling regnes pr. fuldtidsmedarbejder i forhold til en fordelingsnggle,
og dermed stiger udledningen fra pendling, nar medarbejderantallet
stiger. Under firmarejser udggr flytransport den stgrste del af
udledningen herfra og i 2017 grundet stgrre forretningsaktivitet (flere
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mgder og firmarejser), men kgrsel i firmabiler bidrager ogsa med en
betydelig CO,-udledning fra denne gruppe.

Hvad papir angar, har forbruget og dermed CO,-udledningen vaeret Papir:

stigende i perioden, pa naer 2015, hvor der ses et lille fald. 12016 og 2017 Knap 2 % af den samlede
er medtaget tryksager i forbindelse med aktiveringskampagner, som CO,-udledning i 2017
ikke tidligere er medtaget.

Overordnet har den totale CO,-udledning (opgjort i forhold til 2012-2017:
omsaetningen) vaeret faldende i perioden. Alligevel er det oplagt for Total antal kg CO, udledt
Aarstiderne at forbedre dette ved at fokusere pa indsatsomrader, sasom pr. 1000 kr. omsat (i 2015
indkgb af flere danske varer (hvilket mindsker indtransport med lastbil), kr.) har veeret faldende,
mere indtransport med godstog (hvilket kun udleder 61 % af dog med en lille stigning i
lastbiltransport), optimering af elforbrug, opfinde smarte mader til at 2016

minimere emballageforbruget eller at genbruge mere.

Forbedringsmuligheder

Afslutningsvis skgnnes stgrrelsen af mulige forbedrende tiltag. Her ses det, at de enkelte tiltag kun kan flytte
mindre andele af udledningen hver for sig. Nogle sendringer er Aarstiderne selv herre over og kan let pavirke,
hvis de tekniske og gkonomiske forudsaetninger er tilstede. Andre faktorer, herunder iseer den store
transportpost, kan veere rigtig svaer at aendre pa kort sigt.

Tabel 5: Forskellige forbedrende tiltag samt estimeret reduktion i den totale COz-udledning i Aarstiderne via
forbedringer og investeringer i fremtiden.

15 % af varer fra Italien/Spanien kgbes i stedet i

(o)
Indtransport Danmark 1,0%
En distributionsterminal kommer 50 km taettere pa
Mellemtransport | 25 % af vores kunder (Lastbil erstatter nogle af km 0,5%

med varebiler)

Egen diesellastbil bliver ombyttet med el-lastbil med
Mellemtransport | arlig gennemsnitlig kgrsel pa 600 km/dag, 7 dage i 3,3%
ugen, 52 uger

Sluttransport Elektriske varebiler til alle ruter 7,0%
Firmabiler Tesla eller elektriske biler til alle 0,3%
Kglemiddel Alle kglemidler udskiftes med CO, 2,0%
Emballage Genbrugsfaktoren af flamingokasser stiger fra 4 til 5 1,0%
Papir Nyhedsbreve og opskrifter bliver digitale 0,4 %

Disse skgn (Tabel 5) viser, at vaesentlige reduktioner kraver en indsats pa mange omrader de kommende ar.
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5.0 Bilag A — Supplerende figurer

Selvom det samlede energiforbrug stiger voldsomt i takt med udvidelser, afspejles dette ikke udpraeget, nar
udledningen udtrykkes pr. drop eller pr. 1000 kr. omsat. Her er tendensen tveertimod, at udledningen fra
energi er faldende (Figur 18), idet bidraget fra det stigende elforbrug naesten udjeevnes af et markant nedsat
olieforbrug og et fald i gas til opvarmning.

kg CO, udledt fra energi pr. 1000 kr omsat (2015 kr)
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Figur 18. kg CO2 pr. 1000 kr. omsat (2015 kr.) udledt pa baggrund af forbrugt el, gas og olie til hhv. kgl, lys, opvarmning
og kekken/truck for 2012-2017.

23



AARSTIDERNE

Ifglge Figur 19 har kg CO; udledt fra elforbruget vaeret markant stigende i perioden 2012-2017, hvilket iseer
haenger sammen med flere kvadratmeter lager, der kgles.

Elforbrug [kWh] og kg CO, udledt fra elforbrug
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Figur 19. kg CO> udledt fra det samlede elforbrug for hhv. 2012-2017.

| Figur 20 ses et saerligt kraftigt fald i olieforbruget fra 2014 til 2015, hvilket skyldes et nyt flisfyr pa Barritskov
i efteraret 2014 og et nyt gasfyr pa Krogerup i 2015. Forbrug af gas til opvarmning er mindsket siden 2014,
men er steget fra 2016 til 2017, hvilket skyldes gasfyret har overtaget oliefyrets opgave pa Krogerup. Disse
poster udggr i 2017 en meget lille andel af CO,-udledningen.
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Figur 20. kg CO: udledt fra hhv. gasforbrug til opvarmning og agrodiesel/olieforbrug for 2012-2017.
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| Figur 21 ses, at forbruget af flaskegas til kgkken og truckgas er steget fra 2016 til 2017, og total udger
flaskegas ligesom gas til opvarmning en naermest ubetydelig andel af CO,-udledningen.

Flaskegas (truck og kgkken)
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Figur 21. kg CO2 udledt fra flaskegas til brug i hhv. kgkken og truck for 2012-2017.

| Figur 22 ses antal km estimeret fra pendling i perioden 2012-2017 ud fra fordelingsngglerne, som blev
fremskaffet via spgrgeskemaundersggelserne i hhv. 2015 og 2018. Her ses ud over de medregnede km, at
noget personale cykler eller gar til arbejde, ligesom nogle benytter samkgrsel (kgrt med kollega).
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Figur 22. Pendling for alt personale hos Aarstiderne [km] fordelt pa forskellige transportformer for drene 2012-
2017 (ud fra fordelingsngglen fra spgrgeskemaundersggelsen i hhv. 2015 og 2018).
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6.0 Bilag B — Emissionsfaktorer

AARSTIDERNE

| Tabel 6 ses de anvendte emissionsfaktorer (fra CONCITO), der er brugt til at beregne udledningen malt i CO,-

a&kvivalenter (COze).

Tabel 6. Emissionsfaktorer benyttet (fra CONCITO) til at beregne udledningen udtrykt i COz-aekvivalenter (COze) for de
forskellige benyttede materialer og for transport, pendling, energi, emballage og papir.

Emissionsfaktorer, CO,e (fra CONCITO)

Transport

kg/enhed

Beskrivelse

Indtransport og mellemtransport

0,107

Lastbil > 32 ton [ton*km]

Indtransport — Oversgisk 0,00243 | Skibstransport [ton*km]
Indtransport — godstog 0,05 | Tog [ton*km]
Sluttransport 0,28 | Varebil [km]

Firmabil — diesel 0,13 | Personbil [km]

Firmabil — Tesla 0,08 | Elektrisk personbil [km]
Flyrejser 250 | Fly [pr. time/passager]
Overnatninger 60 | Hotel [pr. nat]
Togtransport 0,05 | Tog [km]

Transport — Egen bil 0,14 | Bil (gns. af diesel og benzin) [km]
Pendling kg/enhed | Beskrivelse

Personbil — Benzin 0,15 | Bil [km]

Personbil — Diesel 0,13 | Bil [km]

Tog 0,05 | Tog (person) [km]
Energi kg/enhed | Beskrivelse

Elforbrug 0,50 | El [kWh]

Olie-forbrug 2,80 | Olie til opvarmning [L]
Gas til opvarmning 2,20 | Naturgas [M3]

Gas til kgkken og trucks 2,90 | Flaskegas [kg]
Kglemiddel — HFC 1774 | HFC [kg]

Kglemiddel — Freon 1300 | Freon [kg]

Kglemiddel - R404A/R744 3922 | RA04A/R744 [kg]
Kglemiddel - CO, 1,00 | CO; [kg]

Emballage kg/enhed | Beskrivelse
Flamingokasser 3,50 | Polystyren [kg]
Plastbaegre 4,40 | Polypropylen [kg]
Inliner, flowpack og etiketter 3,07 | HDPE (high density polyethylen) [kg]
Straekfilm og transferfolie 2,50 | LLDPE (polyethylen) [kg]
Strapex 4,20 | Polypropylen [kg]
Baerbakker og Papirposer 0,30 | Brun kraft [kg]
Absorbent 2,01 |30 % polypropylen & 30 % polyethylen
Papir kg/enhed | Beskrivelse

Papir - Tryksager 1,30| C2C papir [kg]

Kopipapir 0,82 | C2C papir [kg]
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